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Rakas ystava,

Edellisesta uutiskirjeestani on ehtinyt vieréhtaa jo tovi, ja moni onkin jo kysellyt, milloin uusi Kirje
tulee. Viime kerralla kerroin, kuinka siunattu matka minulla oli ollut Etela-Sudaniin ja kuinka
asettuminen maailman nuorimpaan valtioon on minun osaltani mennyt. llokseni saan kertoa, ettéa
kaikkiin rukouspyyntoihini, jotka sinulle viime kerralla jatin, Jumala on vastannut siunauksellaan.

Tammikuussa matkasin Ugandan paakaupunkiin Kampalaan. Brittien aikoinaan saavuttua
Victorianjarven rannalla oleville kukkuloille, he olivat ndhneet paljon antilooppeja oman leirinsé
ymparistossd. Kuulemani mukaan tdstd ”Camp Impala” -linnakkeesta johdettiin myéhemmin myds
kaupungin nimi.

Ugandassa aloitin MAF:in Line Pilot Standardization -kurssin, jossa uudet lentdjat perehdytetaan
perusteellisesti lentdimaan MAF:in korkeiden vaatimusten ja oikeiden toimintatapojen mukaisesti
Afrikan kontekstissa. Kurssi oli jaettu kahteen osaan. Ensimmaiset nelja viikkoa opiskelimme
Cessna Grand Caravan (C-208B) -lentokoneen ominaisuuksia ja jarjestelmid, seké lensimme
nékolentosédannoilla (VFR). Taman jalkeen oli suunniteltu kahden viikon tauko, jonka jalkeen
jatkoimme mittarilentosaanndilla lentdmiselld kolme viikkoa (IFR). Kurssi oli hyvin intensiivinen
ja varsinkin ensimmaisen osion aikana vietimme hollantilaisen kurssitoverini kanssa koko paivén
aamusta iltaan joko opiskelemassa, lentdméssa tai valmistelemassa seuraavan péivan lentoja. Tama
aika oli minulle raskasta henkisesti, koska uutta asiaa tuli niin paljon ja toisaalta olin myds poissa
uudesta kodistani pitkén ajan.

Kurssin paitteeksi lensimme niin sanotut ’base checkit”, jossa varmistetaan, ettd kurssilaiset ovat
omaksuneet kaiken, mita heille on viimeisen kahden kuukauden aikana opetettu, ja ett4 he osaavat
toimia itsendisesti haastavissa olosuhteissa. Ilokseni arviointilennot menivat minun ja
kurssitoverini osaltani mainiosti. Ugandassa vietetty aika opetti minulle paljon lentamisesta,
Afrikasta ja sen ihmisisté.

Ugandasta lensin Nairobiin, jossa suoritin vield uudestaan base checkin” Kenian
ilmailurekisterissa olevalla lentokoneella, jonka jalkeen lensin tarkastuslennon Kenian
iIlmailuviranomaisen tarkastuslentdjan kanssa. Lento oli kaksiosainen; ensin lensimme
nékolentosédannailla pienelle lentopaikalle, jossa minun taytyi tehdd useita erilaisia laskeutumisia
ja muun muassa moottorihdiridtoimenpiteitd. Tdman jalkeen lensimme kaksi mittarildhestymista
Jomo Kenyatan kansainvaliselle lentokentélle ja sieltd viel4 ndkdlentosaannoilla takaisin vilkkaalle
Wilsonin lentokentdlle. Lennon jalkeen tuntui erittdin hyvalt4, koska kdytdnnossa tdmén jalkeen
kaikki suurimmat esteet oli ylitetty ja edessa olisi en&é Line Operation Flight Training (LOFT),
jonka aikana lennén oikeita matkustajia kouluttajan kanssa. LOFT-lentojen jalkeen olen aloittanut
”supervised”-lennot, muiden kokeneimpien lentdjien kanssa. Nailla lennoilla toimin taysin
itsendisesti, mutta toinen kokenut lentdja valvoo minua ja opastaa vaikeissa tilanteissa. Taman
viimeisen vaiheen péatteeksi lennén ensimmaisen yksinlentoni, johon ik&éan kuin huipentuu pitka
koulutus monine eri vaiheineen. Taman jalkeen aloitan lentdmisen muiden lentdjien lailla — taysin
itsenéisesti.
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Lentopaivani alkavat yleensé aikaisin. Toimistolla olen tavallisesti véhan kuuden jéalkeen. Talldin
lampdotila on jo lahemmés kolmeakymmenté astetta. Haen lennoille tarvitsemani asiakirjat ja
satelliittipuhelimen verkkoyhteyksien ulkopuolella tapahtuvien ongelmatilanteiden varalta. Etel&-
Sudanissa jokainen lento taytyy olla hyvéksytty noin kahdeksan eri toimijan leimalla ennen kuin se
voidaan suorittaa. N&it4 toimijoita ovat esimerkiksi siséministerio, tiedustelupalvelu, salainen
poliisi ja luonnonsuojeluministerié. Onnekseni lentdjan ei itsensa tarvitse néité kaikkia leimoja
jonottaa aamulla jokaiselle paivén lennolle, joita voi olla péivan aikana kuuden ja kymmenen
valiltd. MAF:in maahenkilokunta, joka koostuu paasaantoisesti paikallisista tyontekijoisté, hoitaa
tallaiset hankalat, mutta vélttamattomat toimenpiteet. Tarkastan silla valin lentokoneeni ja pyydan
tankkiautoa tankkaamaan tarpeeksi polttoainetta lentojani varten. Jonkin ajan paésta saan
matkustajalistan, johon on kirjoitettu muun muassa matkustajien ja laukkujen painot. Lasken
néiden tietojen perusteella lentokoneen massakeskipisteen ja suoritusarvot ensimmaiselle lennolle,
ja paatan mihin paikoille kunkin matkustajan laitan istumaan. Matkustajien saapuessa, yritan olla
valmiina ottamaan heid&t vastaan. Ohjeistan heille heid&n istumapaikkansa, ja briiffaan heille
tietoja lennon pituudesta, lentokoneen hatauloskayntien kdyton ja muita turvallisuuteen liittyvia
asioita. Kun kone on pakattu ja matkustajat ovat 16yténeet paikoilleen ja laittaneet turvavyot kiinni,
rukoilen lyhyesti lennon, matkustajieni ja tulevan péivan puolesta. MAF ei ole kaupallinen toimija
ja sen takia paéasaantoisesti matkustajamme Eteld-Sudanissa ovat avustus- tai lahetysjarjestojen
tyontekijoita.

Tyon ohella olen pikkuhiljaa tehnyt kodistani viihtyisamman. Yksi suurimmista haasteista itselleni,
tdnd lyhyend aikana Eteld-Sudanissa, on ollut litkuntamahdollisuuksien niukkuus. T&sta syysté
viime kerralla kéydessani Keniassa pééatin ostaa soutulaitteen itselleni kotiin. Vaikka ostos oli
kallis, minusta tuntuu, ettd se on jo nyt maksanut itsensa takaisin.

MAF:illa on Jubassa kaksi “kompaundia”, joista itse asun vanhemmalla ja pienemmaélla.
Kompaundi on muurien ja piikkilanka-aitojen sisaan rakennettu naapurusto. Kompaundia
vartioidaan 0in ja paivin ja jokaisella asukkaalla on kotonaan paniikkinappi, joka lahettaa
hélytyksen vartiointifirmalle ja turvahuone, jonka ovi on paksua terastd. Kotona taytyy aina olla
tarpeeksi ruokaa ja juomaa, joilla voi selvita kahden viikon ajan, tilanteen niin vaatiessa. Tallaiset
varotoiminpiteet saattavat kuulostaa jonkun korvaan ylimitoitetulta, mutta turvallisuustilanteet
Eteld-Sudanissa saattavat heikentya hyvinkin nopeasti. Tasta syystd MAF:illa on myos kyky
evakuoida tyontekijansa turvaan tarpeen tullen. Edellisen kerran Eteld-Sudanin tyontekijat
evakuoitiin vuonna 2017, kun taisteluita alettiin kdymaan yhtakkia Juban kaduilla.
Kompaundimme taloissa ja portissa olevat luodinjéljet ovat hyvéa paivittdinen muistutus
yhteiskunnalta piilossa kytevien ongelmien jatkuvasta lasndolosta.
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Rukousaiheita:

« Pyydan, ettd rukoilet varjelusta minulle, kun aloitan ”yksin” lentdmisen piakkoin.

« Moni tiimimme pitk&aikaisista jasenista on paattanyt lopettaa tyon Eteld-Sudanissa, ja
palata kotimaahansa. Tastd aiheutuva epdvarmuus kuormittaa meidan tyoyhteisédmme
entisestaan. Rukoile, ettd saisimme uusia ihmisia lahtevien tilalle.

« Rukoile Eteld-Sudanin ja sen kansojen puolesta, ja erityisesti joulukuussa mahdollisesti
jarjestettavien vaalien puolesta. Ihmiset pelkaavat vékivaltaista vallanvaihtoa ja uusia
taisteluja kaduilla.

"Satoa on paljon, mutta sadonkorjaajia vihdn. Pyytdkdd siis herraa, jolle sato kuuluu,
léhettdmddn viked elonkorjuuseen.” (Luukas 10:2)

loitsen siitd, ettd olet mukana tydssani Etel&d-Sudanissa. llman uskollisia esirukoilijoita ja
kannattajia, en pystyisi olemaan taalla. Kiitos sinulle.

Taivaan isdimme siunatkoon sinua ja perhettasi.

Tule mukaan!

Lisatietoja:

www.maf.fi


https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fmaffi.kommed.se%2Fcircular_link_hit.php%3Flink%3D1783%257C16283%257C26090%257C810115&data=05%7C02%7Cminna.autonen%40evl.fi%7C635ca3486ce64649d6a808dc95049457%7Ca609c794a48e43b2be34990f3b068db2%7C0%7C0%7C638549094115445406%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=5AC4JuAOLRBSFY8%2FUUlKshF7wU%2Fm7LDPZRxIejR2bjc%3D&reserved=0

UUTISKIRIJE [ISAKKI SAARI KESA 2024



